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Strekningen Kippsporet - Tveide stasjon/1400 m

Et grunnlag for tilstandsanalyse og oppgradering

STARTPUNKT FOR LINA

-

Stikkrenne nr. 1 - bredde 55 cm, hgyde ukjent. Innlgpet gst er vanskelig tilgjengelig. Utlgp vest viser
et brunt plastrgr med ukjent tilknytning. (gnr/bnr 87/64, Bk)



Utlgp ost

Innlgp vest

Fra stikkrenne til f@rste sporveksel i kippsporet er det ca. 40 meter. Ca. 80 meter videre ligger andre

sporveksel.
Tiltak: Vestre side er egnet som rasteplass med informasjon, bord, benker, et gjenoppbygget spor

og belysning.
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Startpunkt for nordre veksel. Avvikende spor 13 til hgyre.

Omtrent midtveis pa "kippsporet" ligger stikkrenne nr. 2. @stre innlgp er ikke tilgjengelig (gjenfylt?),
men det stikker et plastrgr ut av vestre utlgp. Det oppbygde utlgp er ogsa her gjenfylt, men det
stikker et gratt plastrgr ut av fyllingen. Dimensjonering ukjent.

Vestre utlgp



Mellom midtpartiet og sgndre veksel er det en plastret fylling med lengde 60 m, hgyde 3-4 m.
Generell opprydding med fjernlng av treeri fylllng er n¢dvend|g

Rett etter punkt for sgndre veksel ligger traseen i en kurve mot @st. Her ligger en halvskjsering med

lengde 45 m. Antagellg en gjenfylt groft med stelnsettlng Halvskjaeringen sett mot nord
' 3 3 o S . e

B

Vestre side av kurven har en halvskjaring med en mulig ca. 15 meter lang grgft med steinkant.
Belysning.



Vestre side, antagelig graft her Avsluttet groft ved grensemerke

Pa etterfglgende rettlinje ligger en helskjeering med lengde @st 27 m og lengde vest 21 m. Grgftene
er gjenfylt og skjuler grgftesteiner.



Stikkrenne nr. 3 (gnr/bnr 87/2 - KS)

Ved utlgpet av rettlinjen er det en senkning i traséen. Dette er en reparasjon etter overlgp av vann
hvor det opprinnelig I@p har veert tett. Opprinnelig planovergang ligger ca 5 m nedenfor. Herfra er
den gamle grgften inntakt frem til stikkrenne 4.

Tiltak: Gammel planovergang repareres og grgft gienapnes frem til nedenforliggende stikkrenne.
Plastrgret tas ut, traséen lgftes til opprinnelig hgyde og groft gjenoppbygges.



b
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Nyere stikkrenne med plastrgr. Gammel stikkrenne lenger syd.
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Sett mot nord. Gammel planovergang t.h. med steinbro over grgft. Plastrgr 5 m ovenfor.
Stikkrenne nr. 4 ligger ca. 35 m syd for gammel planovergang. Rennen har en gang har veaert tett og
vannet lgpt over traseen og tatt med seg deler av fyllingskant. Fine steinarbeider.

Tiltak: Groft fra planovergang nr. 1 renses, steiner justeres og stikkrenne repareres oppstrgms
traseen. Generell rydding opp- og nedstrgms. Belysning.



Deretter en parsell uten spesielle jernbanetekniske utfordringer. En fylling pa vestsiden kan vaere
egnet som rasteplass med et par bord/benker.
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Fylling som rasteplass Rasteplass t.v.
Gnr/bnr 87/1 - EBJ

Etter en rettlinje (p.t. tsmmeruttak) kommer en hgyrekurve med en mindre halvskjeering i lengde 15
m. Grgft og steinsetting graves frem.




Stikkrenne nr. 4: Bredde 50 cm. Innlgpet trenger sterkt til opprydding. Ellers er rennen ok. Belysning.

Ak

Innlgp gstre side

Deretter en halv halvskjeering, lengde 20 m med gjengrodd greft/steinkant. Fylling med stikkrenne
nr.5, 60 x 100 cm.

Gnr/bnr 87/8 - KAE
Steinmur trenger rydding. Planovergang nr 2 fra Skaftasen.

Skjeering hvor det tidligere stod mye vann. Ved et tidspunkt ble grunnen hevet for 3 unnga overvann.
Dreneringen fungerer fortsatt ikke, da det star vann i grgftene. Skjaeringen er viktig sett i

sammenheng med den etterfglgende "Store muren". Belysning??




Vestre side @stre side

"Den store muren”, eller fylling med radius 60 meter. Et viktig byggverk i nasjonal sammenheng. Det
bar vurderes a etablere en sti opp til utsiktspunktet der Nicolay Sanum stod og fotograferte i 1895.
Her er settes det opp infotavle med det gamle bildet av muren i stort format. Innsiden av kurven har
en bule som vi mener har "satt seg". Stikkrenne nr. 6 i bunnen, 65 x 110 cm, viser ingen
sammensynking. Rasteplass med benker vurderes fgr etter eller muren. Gjerdet pa innsiden av
muren vurderes for utskifting. Belysning (kreativ lyssetting)



"Muren" sett fra vestsiden Innlgp til stikkrenne sett fra gstsiden
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Planovergang nr. 3. Fra den kryssende vei vil oppgang til fotostedet veere aktuelt. Det ligger et
plastrgr i overgangen som bgr vurderes for riktigere Igsning.

Ved etterfglgende skjaering ma begge grofter med steinsetting graves frem. Lengde 30 meter (vest)
og 10 meter (@st). Deretter en nyere planovergang ma vurderes mot jernbanetraseens oppbygging.

Plantefeltet. Her ligger stikkrenne nr. 7. Denne ma renskes pa begge sider. Det etableres rasteplass
pa knausen like fgr med utsikt mot Vassbotntjgnna. Her ligger en stikkrenne pa 50 x 100 cm i god
stand. Det bgr fjernes en del treer.



En mindre skjeering har gjenfylte grgfter. Steinkant graves frem.

Gnr/bnr 91/7 - Bk

Grensegjerde mot kommunens grunn. Deretter en planovergang som er identisk med den tidligere
hoppbakken. En halvskjeering hvor grgften med steinmur ma graves opp. Like ved hoppbakken bgr
det tas vekk noen treer, ellers er lina her svaert idyllisk om bgr mest mulig ivaretas. Det ma fjernes
traer som er vokst oppa vestre utlgp av stikkrenne nr. 8 som ligger i fyllingen.

Rett etter steingjerdet sett mot syd
N T T > 2
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En flott fylling med tilsvarende stikkrenne. Belysning? Det etableres rasteplass med benker. |
omradet bgr kun barskog fjernes og eikeskogen bevares.

Traer som gror inn i konstruksjonen ma fjernes Rennen er rett, men det trengs opprydding

Lina retter seg na ut og gar na inn mot bebyggelsen. Langs lina bgr de neermeste naletreer fjernes.
Midt pa strekningen ligger stikkrenne nr. 9. Denne ma renses. Ved innlgpet er det bygget en liten bro
som styrker denne delen av lina som en idyllisk start pa turen...



Gnr/bnr 91/7 - Bk
Fra krysset gar turstien videre pa Kongeveien til Tveide stasjon.
Gnr/bnr 91/13 — Kaa-M

Deler av lina er her bebygget, men etter garasjen ligger traséen til Lina intakt. Likeledes ligger her
stikkrenne nr. 10, intakt, mens Lina er fri for det gverste grusdekket. Det er gnskelig a kunne vise
jernbanesporet her, som i Lillesand, men da ma det fgrst fylles pa med grus. Lina bgr her i fgrste
omgang ryddes og gjgres mer synlig. Infoskilt ved stikkrennen.

Videre inngar Lina i dagens kryss ved gnr/bnr 91/87 (TT) og gnr/bnr 91/48 (KAM). Dernest fglger:
Gnr/bnr 91/33 - Lillesand-Flaksvandbanen AS

Ved stasjonen er rasteplass planlagt. Nar stasjonen fraflyttes av leietager, vil den ogsa kunne tilby
innendgrs tilgang. Informasjon og tilbud om mat/drikke er aktuelt; et sakalt "smultronstelle" som de
sier i Sverige. Jernbanespor med original skinnegang er under arbeid. Ogsa gjenoppbygging av
uthuset planlegges, og stedet kan utvikles pa mange vis. Belysning.



W Birkenes kommune

4.3. Kulturminner knyttet til Lillesand - Flaksvandbanen (LFB)

Grunnlaget for bygging av Lillesand - Flaksvandbanen var den utfordrende flgtningen i
Tovdalselva, spesielt mellom Flaksvann og Boen. Dette, sammen med en risikabel omvei for
transport av tgmmeret i sjgen og til dels over apent havstykke til Lillesand, medfgrte en
betraktelig lengre transporttid enn ved a etablere en jernbaneforbindelse, som var datidens
I@sning for transport over land. Fra banens apning var det derfor en fullstendig utskillelse av
last i Flaksvann, slik at last som naturlig skulle leveres i Topdalsfjorden, skiltes fra last som
skulle til brukene langs jernbanen, ved Lillesand og langs kysten gstover.

Ideen om en jernbane mellom Lillesand og Flaksvann ble tatt opp med Indredepartementet av
Amtmannen i Nedenes i desember 1884. | 1889 foreld sa de fgrste undersgkelser for et
"Terticert jernbaneanlaeg Lillesand til Flaksvand" der linjefgring, teknisk anlegg, stasjoner,
holdeplasser og rullende materiell var vurdert og kostnadsberegnet. Prosjektet ble behandlet
av Stortinget 22. juni 1891, og konsesjon ble gitt den 31. august 1892. Banen ble organisert
som et interkommunalt aksjeselskap med de neaerliggende kommuner som aksjonaerer.
Lillesand-Flaksvandbanen, den 17 km lange strekningen mellom Lillesand og Flaksvann, ble
apnet 3. juni 1896. Den var Agderfylkenes fgrste jernbane, ble dpnet noen maneder fgr
Setesdalsbanen og hele 42 ar fgr Sgrlandsbanen. Konsesjonstiden var satt til 30 ar, senere
forlenget med tre ar av gangen.

30
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Anlegget ble utfgrt over tre ar av svenske og norske rallare under ledelse av ingenigrfirmaet
Nicolay N. Sontum i Bergen, et selskap som hadde spesialisert seg pa lettbygde lokale
jernbaner. Anleggskostnadene var totalt 537.350 kr, og utgiftene ble delt mellom staten,
fylket og de involverte kommunene.

Banen ble primaert anlagt for transport av tgmmer fra Tovdalsvassdraget. | Flaksvann ble det
bygget en kjerrat, et apparat for a trekke tgmmer opp fra vannet, for deretter a laste det opp
pa godsvogner. For tammer som skulle gstover langs kysten, var dette en stor besparelse. |
tillegg fraktet banen torv, props og ved, samt alminnelige varer. Det var flere sidespor for
temmeropplasting langs linjen. Forbruksforeningen pa Birkeland hadde ogsa eget sidespor.

| Lillesand var det et st@grre anlegg med vognhall, lokomotivstall, kull- og vedbu, vannstender
og svingskive for lokomotivet.

Banen var bygget som en lettbygd lokalbane med en total lengde pa 16,7 km. Sporvidden var
1067 mm (alminnelig smalspor i Norge) , skinnevekt 15 kg/m, minste kurveradius 60 meter,
stgrste stigning/fall 33,3 %/o0 0g st@rste akseltrykk 5 tonn. Banen var blant de minste i landet
for offentlig trafikk.

Til dpningen ble det levert to sma damplokomotiver fra Tyskland samt tre passasjervogner og
25 godsvogner fra Strgmmens Veerksted i Norge. De fgrste arene ga et pent overskudd, og
materiellparken kunne i 1901 utvides med seks temmervogner og en boggivogn, forgvrig
banens eneste. Det ble ogsa anskaffet en vognhall i Lillesand for de tre sma personvognene,
som hver kunne ta med seg 19 sitteplasser, alle pa tredje klasse. Et kjeerkomment tilbud var
banens saertransporter av passasjerer ved stgrre arrangementer for speidere, Birkeland
Folkehgyskole, bygdestevner, sgndagsskolen, tyttebzerturer e.a. Da tok alle plass i de flagg- og
lgvpyntede vognene som var tilgjengelige, enten de var ment for passasjerer eller gods.

Etter at selskapet startet busstransport i 1928, sank persontrafikken til 1% av banens totale
omsetning, og deretter var det aldri mer enn 1000 reisende i aret. Det siste registrerte
antallet var 269 (1951/52). Banen slet gkonomisk, og allerede fra 1914 matte staten og
kommunene tra til for & dekke underskuddet.

Allerede fgr krigen var det pa tale a innstille jernbanedriften. Andre alternativer gikk ut pa a
bygge jernbanen om til normalspor og forlenge den til Vennesla for tilklopling til
Sgrlandsbanen, men disse planer ble det ikke noe av. Banen overlevde frem til
krigsutbruddet, og sa lenge krigen varte tok trafikken seg opp en del. Fra 2. mars 1942 gikk
man over til 3 avvikle godstrafikken ved kjgring av behovstog, og eventuelle passasjerer fikk
plass i konduktgrvognen. Men etter freden ble det mer og mer innlysende at banens dager
var talte. Ikke minst ut fra det faktum at materiellet var gammelt og nedslitt og at
skinnegangen krevde stadig mer vedlikehold. Riktignok ble konsesjonen forlenget frem til
1961, men da ogsa lokomotivene stod foran omfattende revisjoner, fant styret ut at det var
tid for a vurdere veitransport. Den 15. juni 1953 gikk derfor siste tsmmertog pa
Flaksvannbanen, trukket av lokomotiv nr 1 "Lillesand", og jernbanetrafikken ble offisielt
nedlagt den 1. juli samme ar.

Status:
v’ «Birkeland - Pioner og nybyggertid». Lokalhistorisk hefte av Asmund Knutson beskriver
hvordan Birkeland sentrum ble bygget opp rundt 1900 og Lillesand- Flaksvandbanens
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betydning. Ogsa heftet «Lillesand-Flaksvandbanen» og «Birkeland for hundre ar siden»
omhandler LFB.

Egil Flakk har fatt laget en kopi av
Lillesand-Flaksvandbanens lokomotiv,
som lenge sto pa hans private
flgtermuseum pa Flakk. Fgrerhuset pa
toget er originalt. | 2017 ble toget gitt i
gave til kommunen av Egils datter Grete
og hennes ektemannen Jon @degard.
Toget ble plassert ved den gamle
jernbanelinja midt i sentrum. Egil Flakk
bekostet ogsa lyssettingen. Birkenes
kommune opparbeidet omradet, X T
bygget tak over toget og laget opplysningsskilt. Dette tiltaket bldrar til & vise historien
til Birkeland sentrum og bidrar ogsa til identitetsbygging.

v' P& museet finnes det en del gjenstander som er knyttet til LFB.

Mal: Synliggjgre historien til Lillesand-FLaksvandsbanen
Tiltak:

1. Vedlikeholde LFB- toget i sentrum. Ansvar: Kommunen.

2. Utvikle nye tiltak for & fremme historien om LFB. Vern gjennom bruk. Ansvar:
LFB AS/Museet/Historielaget

3. Vurdere sceniske oppsetninger for a formidle historien om LFB. (eks skole- og
barnehageforestillinger)

4.3.1

32

Stasjoner og vokterboliger

Det fantes opprinnelig to stasjoner, Flaksvand og Lillesand, stoppestedene Birkeland,
Tveide og Storemyr, samt holdeplassene Eigeland, Stene og Mgglestu. Pa Birkeland,
hvor det opprinnelig ikke var planlagt noen tilknytning, la jernbanen grunnlaget for
Birkeland som sentrum i Birkenes. Stasjonsbygningene var tegnet i sveitserstil. De var
prefabrikkerte, sterke og holdbare av lafta, dobbeltplgyde planker, men husa var darlig
isolerte. Etter hvert ble ogsa Tveide og Birkeland kalt stasjon. Bolig for banevoktere ble
etablert pa Tveide og i Modalen.

Birkeland stasjon eksisterer ikke lenger.



Birkenes kommune

Navn Avstand fra Lillesand Hgyde over havet
Lillesand stasjon 0,0 km 2,4 m
Stene holdeplass 0,5 km 18,0m
Mgglestu holdeplass 2,0 km 41,6 m
Storemyr stoppested 5,0 km 47,2 m
Eigeland holdeplass 7,0 km 50,2 m
Tveide stoppested 11,0 km 71,0m
Birkeland stoppested 14,0 km 46,0 m
Flaksvand stasjon 17,0 km 27,0m
Status:
v | dag er tre av disse stasjonene bevart eksterigrmessig; Tveide stasjon (eid av LFB AS),
Lillesand stasjon (kommunalt eid) og Flaksvand stasjon (privateid).
v’ Birkeland stasjon er revet.
v Storemyr ekspedisjonsbygning er flyttet til Svennevig, ombygget til hytte, og er i
relativt original stand.
v’ Lillesand- Flaksvandbanen AS har kjgpt Tveide stasjon og vil ta vare pa og utvikle
omradet rundt stasjonen for a vise historien til LFB.
v Asmund Knutson har skrevet heftene «Lillesand-Flaksvandbanen» og «Birkeland for
100 ar siden», som bl. a omhandler apningen av LFB i 1896.
v" | Modalen var det vokterbolig og her bodde banevokteren. Hus og uthus er ganske

godt bevart. Eiendommen er i privat eie.

Flere bygninger etter Lillesand-Flaksvandbanen er bevart. Fra venstre sees litt av perrongen og
godshuset som stdr pa Flaksvand. Til hgyre er kolbua.

Mal: Sette i stand Tveide stasjon og miljget rundt.
Tiltak:
1. Rydde omradet rundt Tveide stasjon slik at det vil framstd som det var da
toget gikk. Ansvar: LFB
2. Rehabilitere jernbanespor pa stasjonstomta
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4.3.2 Jernbanelinja
Langs banestrekningen |a det sidespor for opplasting av temmer og trelast, men ogsa torvstrg
fra Myhre Torvstrgfabrik, som hadde eget lagerbygg og sidespor pa Tveide. Mellom Birkeland
og Tveide, ved toppen av stigning opp fra
Flaksvand, ble det anlagt et kippspor, slik at man
kunne dele et fullastet tammertog, kjgre det i to
vendinger opp til kippsporet, for derfra a trekke
det samlet frem til Lillesand.

Lina er bygd opp av mange fine natursteinsmurer.
Spesielt stor og fin er muren sg@r for Natveitasen
og likedan murer langs elva sgr for Modalen. Flere
av de fine stikkrennene fra jernbanen er godt
bevart.

Den store muren

Status:

v Deler av den gamle jernbanelinja fra skoleomrédet til
Tveide fungerer na som tursti og sykkelvei. Lina her er
ganske intakt. Langs lina er det satt opp flere
severdighetsskilt som viser de fine stikkrennene. Disse er
ryddet slik at de er kommet mer fram i lyset.

v Langs lina mellom Eigeland og Modalen er det satt opp
opplysningstavler om Lillesand-Flaksvandbanen. Dette
ble gjort rundt arhundrestkiftet som et samarbeid
mellom Lillesand og Birkenes. Tavlene er modne for
utskifting.

v’ Lina fra Tveide til Eigeland ble ryddet p& 1980-tallet som
et arbeidsmiljgtiltak. Det har dessverre skortet pa
vedlikeholdet, sd mye er grodd igjen. Det er ogsa store
traer som har vokst inn i forstgtningsmurene, og dekket Denne stikkrenna ligger ca
pa brua er i darlig forfatning. Til tross for dette gar det 200 m for Tveide.
fint an a sykle og ga pa lina i dag.

v' Alle de fine stikkrennene pd strekningen fra Birkeland skole til Tveide ble ryddet og
merket med sma severdighetsskilt i 2015.

v Flere av de fine murene er ganske intakte , men er tilgrodd med traer og kratt. 60-
meterkurven pa jernbanelinja Tveide-Kippsporet, er svaert sjelden i norsk
jernbanehistorie.

v’ Lina fra Tveide stasjon til krysset ved veien inn til Toralf Aas er gdelagt. Man kan se
enkelte rester etter lina ute pa jordet ved siden av den veien som gar i dag.

v’ Lina fra Tveide til jordbruna er delvis gdelagt, men grunnen der den gikk er ikke

bebygget.

Lina fra jordbruna til Modalen er intakt og i ganske god stand.

Ved Modalen gar lina over jordet. Traseen er tatt vekk og oppdyrket.

Fra Modalen til Eigeland er lina ganske intakt, men det er noen utrasinger rett sgr for
Modalen.

SNRNEN
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Mal:  Sette i stand lina mellom Tveide og Eigeland og mellom Tveide og krysset til Toralf
Aas.
Tiltak:
1. Vedlikeholde lina melllom Birkeland skole og krysset ved Toralf Aas.
2. Innga avtaler med grunneierne om a fa lov a rydde og hogge store traer pa lina
mellom Tveide og Eigeland. Ansvar: LFB i samarbeid med andre
3. Vurdere sporlegging mellom Jordbrua og Eigeland og vurdere
dresinsykkeltilbud pa denne strekningen
4. Innga avtaler med grunneierne om a fa tilgang til og utfgre rydding/vedlikehold
av parsellen Tveide - krysset ved Toralf As og vurdere sikring av denne traseen.
5. Sette opp nye opplysningsskilt langs lina. Ansvar: LFB i samarbeid med andre
6. Rydde ved de fine murene slik at de vil synes bedre (bade sgr for Modalen og
ved den store muren sgr for Natveitasen). Sette opp severdighetsskilt ved dem.
Ansvar: LFB AS

Tveide stasjon er nd kjgpt av LFB AS Lina ved Modalen

4.3.3 Jernbanebruer og planoverganger
Jernbanen gikk over fire bruer. Alle hadde brukar av fint tilhogde naturstein:
1. Eigelandsbrua (revet).
2. Moelvbrua, sgr for Jordbruna. Den har et bruspenn pa atte meter og ligger fremdeles pa sin
plass. Den er ikke i bruk.
3. Kvennebrua pa Birkeland. Den |a under dagens veibru for FV402. Jernbanens brukar er
bevart som del av brukar for den stgpte veibrua. Jernbanens bru er fjernet.
4. Osebrua over Tolnesvegen og Osen. Den hadde et bruspenn pa 11 meter. Bade brua og de
vakre brukara av tilhogde naturstein er borte. Bruspennet ble ved nedleggelsen solgt til
Statens Vegvesen.
Langs lina ble det laget flere planoverganger for at folk og hester kunne komme over. Ofte var
det ngdvendig for hestene 8 komme over med tgmmer som var hogd i skogen.
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Status
v' Moelvbrua er i darlig stand. Anlegget pa brokarene er sannsynligvis i darlig stand, og
det er nok bare et tidsspgrsmal hvor lenge brua holder. Brua ma Igftes og undersgkes
for tilstandsvurdering og utarbeidelse av kostnadsoverslag for istandsetting.

Mal: Sette i stand Moelvbrua
Tiltak:
1. Foreta tilstandsvurdering av jernbanebrua over Moelva.
2. Reparere jernbanebrua over Moelva
Ansvar: LFB AS

4.3.4 Andre minner fra LFB
Det finnes en del stoff om LFB i Jernbanens arkiver i Arendal pa Aust-Agder kulturhistoriske
senter. Noe er pa Statsarkivet i Kristiansand og noe i andre arkiv.
Stiftelsen Birkenes bygdemuseum har laget flere fine utstillinger om bl. a. Lillesands-
Flaksvandsbanen. De star neermere beskrevet i kapittel 4.6.1 om Birkenes bygdemuseum.

| 1996, hundre ar etter at banen ble dpnet, ble jubileet markert med en historisk lokalrevy om
LFB. Revyen ble skrevet av Olav Grendstad og iscenesatt av Anne Svendsen. Ca 50 frivillige var
med som skuespillere og medarbeidere, deriblant bade radmann og lensmann. Revyen ble
spilt i Birkeneshallen, og det matte flere forestillinger til for 8 dekke billettetterspgrselen.
Tekst og sanger til denne revyen er arkivert. | ar 2000 ble det satt opp en nyskrevet lokal
musikal «Tusenarsreisen» som bl. a. omhandlet hendelser i Birkenes historie. Apningen av LFB
var en av hendelsene. Tekst, melodi og video av forestillingen er arkivert.

4.4. Kulturminner som star i fare for a forsvinne

Ett av de nasjonale malene er a redusere antallet kulturminner som forsvinner for alltid. |
noen tilfeller gar andre samfunnsinteresser foran, og prosessen skjer etter fastlagte regler og
eventuelle politiske vedtak. Men kulturminner kan gdelegges av andre arsaker — som
manglende bevissthet, ufullstendige registreringer, klimaforandringer med mer. Det er viktig
for Birkenes' historie at vi klarer a identifisere kulturminner som star i fare for a forsvinne.
Deretter kan vi ta stilling til hva som bgr gjgres.

Det er flere kulturminner i Birkenes som er i ferd med a forsvinne, og flere av dem er nevnt
tidligere. | en slik plan ma man prioritere, og i planen er det valgt ut noen kulturminner i
denne kategorien, som vi bgr ta vare pa. | utvelgelsen har vi brukt kriteriene nevnt tidligere.

Flere av disse kulturminnene er i privat eie, men ved at de er nevnt i denne planen, er det
enklere for privatpersoner a sgke tilskudd fra eventuelle stgtteordninger. Dette kan gjelde f.eks
brgnner, bakerovner, mgller, kulturlandskap/slattemark, steingjerder, skaulger (eks Bjormyrlga
til K. Hagestad, T. Aas sin «Heieslatta»)

Det er uansett noen kulturminner som er i ferd med & forsvinne som man absolutt bagr
vurdere a ta vare pa:
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